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1 Inledning

Solvesborgs kommun haller pa att ta fram en detaljplan for att mojliggora
utbyggnad av bostader i Horvik. Planomradet ligger i den vastra delen av
Horvik, ca 10 km 6ster om Solvesborgs stad. Det omfattas av fastigheterna
Hosaby 4:5 och 52:1 (Vita vallen) och ar ca 14 500 kvm stort.

Tyréns har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning for aktuellt omrade.
Trafikutredningen ska utgdra underlag till detaljplanen vad avser trafikala
forutséattningar och konsekvenser till féljd av den planerade utbyggnaden.

Trafikutredningen omfattar fastigheterna Hosaby 4:5 och 52:1, vilka ar pla-
cerade norr om Horviksvagen. Planomradet ligger mellan Banvagen i dster
och Hjortvagen i vaster. Det nya omradet kommer att anslutas till vagnatet
via en ny anslutning till Trafikverkets vag, vag 512, Horviksvagen. Aven
vag nr 513, Krokasvagen, med statlig vaghallning, ansluter till Horviksva-
gen langre osterut om planomradet.
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2 FOrutsattningar

2.1 Nulagesanalys

2.1.1 Planomadet

Platsen for planerad utbyggnad &r totalt ca 14 500 kvm stor och bestar idag
av hardgjord yta med grus. Platsen har tidigare nyttjats som fotbollsplan. |
utkanten av planomradet finns trad och buskage, och angransande omrade
bestar till stor del av blandad natur och villaomrade. Planomradet har inte
tidigare varit bebyggt.

2.1.2 Vagnat

Soder om planomradet gar vag 512, Horviksvagen, statlig vag med en has-
tighetsgrans pa 40 km/tim forbi planomradet. Banvagen, med en hastig-
hetsgrans pa 40 km/tim, ansluter till Horvikvagen ster om planomradet.
Hjortvagen ligger till vaster om planomradet och ansluter till Horviksvagen
via tvd mindre grusade anslutningar. Bade Banvagen och Hjortvagen ar en-
skilda vagar. Vaster om anslutningen av Hjortvagen 6vergar Horviksvagen
till att ha en hastighetsgréans pa 70 km/tim. Den statliga vagen med nummer
513, Krokasvagen, har en hastighet pa 40 km/tim och ansluter till Horviks-
vagen oster om Banvagen. Bollvagen med hastighet pa 40 km/tim, ansluter
till Horviksvagen samt fortsatter sdderut och leder trafiken ner till skola och
aktivitetsanlaggning. Se Figur 1 for hastighetskarta.

el
"
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g
HJORTVAGEN
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2.1.3 Biltrafik

2.1.3.1 Trafikmatningar

Trafikverket har gjort totalt fem trafikmatningar i omradet runt planomradet
och pa intilliggande vagnat, se Figur 2. Totalt antal fordon som har upp-
matts i respektive matpunkt redovisas i Tabell 1.
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Figur 2. Placering av Trafikverkets matpunkter.
Tabell 1. Totalt antal fordon(ADT), andel tung trafik och métar for respektive matpunkt.
Véag Totalt antal for-
don,

Matpunkt ADT Andel tung trafik Matar

1 512, HORVIKSVAGEN 1428 4% 2024

2 512, HORVIKSVAGEN 952 4% 2024

3 513, KROKASVAGEN 381 6% 2024

4 518, MARKASTRAET 346 1,2% 2024

5 512, MARKASTRAET 1598 3,7% 2024

Det finns tva trafikmatningar pa Horviksvagen som ar géallande for stack-
ningen forbi planomradet, se Figur 3. Matpunkt 1 ar placerad innan planom-
radet, mellan Sinius vag och Knutangsvagen. Matpunkt 2 &r placerad efter
planomradet och i h6jd med Sandvagen.
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Figur 3. Méatpunkter p& Horviksvagen, intill planomradet

Forbi planomradet, matpunkt 1, gar idag en trafikmangd om 1430 fordon,
varav tung trafik utgér 4 %. Méatpunkt 2 p& Horviksvagen visar att ADT re-
duceras till 952 fordon, men med samma andel tung trafik.

Det finns inga trafikrakningar for Bollvagen som ansluter till Horviksvagen
fran soder. En dversiktlig bedomning med hjalp av Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg har gjorts baserat pa 13 villor, 40 forskoleelever och 70
grundskoleelever. Berakningen ger en trafikmangd pa 370 fordon per dygn
varav 3% (11 tunga fordon/dygn) antas vara tung trafik. Till denna trafik
kommer biltrafik till aktiviteter pa idrottsplatsen och hembygdsgarden. En
oversiktlig bedémning ar att trafikflodet pa Bollvagens anslutning till Hor-
viksvagen uppgar till ca 500 fordon/dygn varav 2-3% (10-15 tunga for-
don/dygn) tung trafik.

2.1.4 Trafikfordelning

Horviksvagen fortsatter osterut forbi planomradet och passerar inte nagra
storre centrala malpunkter for biltrafik i den riktningen. Detta medfor att
storsta delen av trafiken bedoms vélja att kdra véasterut vidare mot Mjallby,
Solvesborg och E22:an. Sydost om planomradet ligger skola och idrottsan-
laggning mm, vilket beddms medftra att en del av den befintliga trafiken
har detta som malpunkt for att sedan fortsatta ut langs vag 512,Horviksva-
gen, riktning vast, mot stérre malpunkter for arbete, handel 0.d. En mindre
del av trafiken som kor forbi planomradet 6sterut, kan ocksa vika av norrut
mot Krokas via vag 513, Krokasvagen.
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2.1.5 Gang och cykeltrafik

Idag finns det inte finns nagra gang- och cykelvagar utmed Horviksvagen.
Gaende och cyklister ar hanvisade till dela kérbanan med 6vriga trafikanter
eller anvanda vagrenen, som idag ar valdigt smal.

Bollvagen ansluter till Horviksvagen och fortsatter séderut med en trottoar

avsedd for gaende till skolan och aktivitetsanlaggning langre ned. Forst vid
Krokasvagens anslutning till Horviksvagen finns det tillrattalagt for en norr-
gaende, gemensam gang- och cykelbana langs med Krokasvagen.

2.1.6 Kollektivtrafik

Langs med Horviksvagen i hojd med Banvéagen finns en busshallplats, Hor-
vik skola. Det ar Blekinetrafiken med linje nummer 2 som trafikerar denna
hallplats. Bussarna gar med timmestrafik mellan ca kl. 06 pa morgonen till
ca kl. 22 pa kvéllen. Se Figur 4 for placering av busshallplatser intill plan-
omrade.

Hallplatsen &r belagen precis intill Banvagens befintliga anslutning till Hor-
viksvagen. Hallplatslage A ar utformat med en kur, cykelstall, skyltstolpe
och en mindre asfaltsficka intill vagbanan. Lage B ar endast utrustad med
en skyltstolpe intill vagrenen. Banvagens anslutning till Horviksvagen ar i
direkt konflikt med busshallplatsen.

.

B HALLPLATS HORVIK SKOLA
B LAGE A

Planomrade

BANVAGEN

HALLPLATS HORVIK SKOLA
LAGE B

-
Figur 4. Placering av busshallplatser intill planomrade
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2.2 Planerad utbyggnad

Pa planomradet planeras det for att bygga radhus. Enligt gallande situat-
ionsskiss uppges antalet planerade bostader vara 25 stycken, vardera i tva
plan, se Figur 5.

Figur 5. Skiss 6ver planerad utbyggnad

Det nya omradet kommer forbindas till vagnatet via en ny anslutning till Tra-
fikverkets vag, vag 512, Horviksvagen. Planomradet ansluts till Banvagen,
som laggs om i ett delvis nytt lage vaster om vagens befintliga anslutning
till Horviksvagen. Det nya laget for Banvagens anslutning till Horviksvagen
medfor att konflikt med hallplatsen Horviks skola undviks.

Banvégens nya lage resulterar i en fyrvagskorsningen mellan Banvéagen,
Horviksvagen och Bollvagen, se Figur 6 och Figur 7.

Figur 6. Skiss éver planerad utbyggnad i miljo

Uppdrag: 350503 Trafik och buller 2025-05-14
Bestéllare: Béttre bostader Syd AB Slutrapport

O:\MAL\350503\T\_Text\Rapport_250514.docx
9(21)



TYRENS

BOLLVAGEN

Figur 7. Delvis ny placering av Banvagens anslutning till Horviksvagen

2.2.1 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet l6ses pa planomradets mark. Solvesborg kommun har
ingen parkeringsnorm, men baserat pa andra kommuners parkeringsnor-
mer, tex Staffanstorp kommuns, kan ett liknande parkeringstal anvandas.
For enbostadshus fas da ett parkeringstal pa 1,4 — 2 bilplatser per bostad,
beroende pa om det ska vara samlad parkering eller ej. Har ar det rimligt
att anta att det ar aktuellt med samlad parkering(enligt skiss), alltsd ungefar
1,4 platser per bostad. Med tanke pa planomradets placering, antas det
emellertid att behovet av bil &r storre, vilket medfor att ett hdgre parkerings-
tal bor anvandas. Bedomningen &r att parkeringsbehovet uppgar till 1,8 bil-
platser per bostad, vilket ger ett totalt parkeringsbehov om 45 stycken par-
keringsplatser, forutsatt att dessa anordnas i samlad parkering.
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3 Trafikprognos

3.1 Trafikalstring

For att fa en bild av hur mycket trafik det planlagda omradet kommer att ge-
nerera har Trafikverkets alstringsverktyg anvants. Trafikalstringsverktyget
anvands som planeringsstod vid utredning infor nya eller befintliga omra-
den. Verktygets resultat ska ses som riktvarden och ger pa sa satt en god
bild av hur mycket trafik som genereras av det planerade omradet.. Al-
stringsverktyget genererar uppskattade varden pa mangden resor och antal
fordon som bedoms tillkomma av det planlagda omradet, inklusive och ex-
klusive nyttotrafik.

Som underlag till alstringsberékningen &r antal planerade bostader, 25
stycken bostader i form av radhus/parhus, samt det geografiska laget for
planomradet, Solvesborgs kommun pa landsbygd anvéants. Antalet boende
per bostad har justerats upp fran 2,46 till 3,2 boende per bostad. Se resul-
tat fran beréakning i Tabell 2.

Tabell 2. Resultat fran alstringsberékning

Exkl. nyttotrafik  Inkl. nyttotrafik

Antal bilresor [resor/dygn] 170 200
Uppskattat ADT [for- 130 150
don/dygn]

Alstringsverktygets resultat innebar att det uppskattade vardet pa antal till-
kommande resor &r 200 och det uppskattade vardet pa arsdygnstrafiken ar
150 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik dvs renhallning, leveranser, beso-
kande mm.

3.2 Trafikprognos 2045

Baserat pa tillgangliga trafikrakningar har en bedémning av trafiken vid pro-
gnosaret 2045 gjorts.

En upprakning av trafiken har gjorts for att fa en bild 6ver hur trafiksituat-
ionen ser ut ar 2045. Upprakningen har gjorts med hjalp av Trafikverkets
trafikutvecklingstal for Blekinge lan for perioden ar 2019-2045.

Réakningen resulterade i att trafikmangden pa Horviksvagen ar 2045 skulle
uppga till 1660 fordon per dygn med en andel tung trafik pa 4 %.

Uppdrag: 350503 Trafik och buller 2025-05-14
Bestéllare: Béttre bostader Syd AB Slutrapport

O:\MAL\350503\T\_Text\Rapport_250514.docx
11(21)



TYRENS

En bedomning har &ven gjorts baserat pa den historiska trafikutvecklingen
pa Horviksvagen under perioden 1993-2024. Bedomningen har baserats pa
de matningar gjorda av Trafikverket i méatpunkt 1. Genom att applicera den
historiska trafikutvecklingen fram till prognosar 2045 beréknas trafikmang-
den pa Horviksvagen uppga till 1600 fordon, med andel tunga fordon pa 4
%.

3.3 Trafikfordelning

Utifran de trafikmatningar som gjorts i omradet och planomradets geogra-
fiska placering har antaganden gjorts att 95 % av den tillkommande trafiken
kommer att kdra vasterut och resterande del férdela sig dsterut. Det ska
ocksa tillaggas att skolan ligger séder om planomradet, vilket troligen i viss
del kommer att ingd som forsta malpunkt for stor del av de som sedan ska
bege sig vasterut, &ven om detta inte ar 6nskvart. Se Figur 8 for uppskattad
trafikfordelning.

Figur 8. Uppskattad trafikfordelning
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3.4 Sammanstallning trafikméngder

Sammanstallning av trafikmangderna for nulage samt for prognosar 2045
med och utan planerad utbyggnad som anvéands i analyserna redovisas i

tabellerna 3-5 nedan. Kursivt &r beddmda siffror.

Tabell 3. Trafikméngder nulage 2024

Vag Antal fordon/dygn
Horviksvagen 1430
Bollvagen 500

Tabell 4. Trafikmangder for nollalternativ ar 2045

Vag Antal fordon/dygn
Horviksvagen 1660
Bollvagen 500

Tabell 5. Trafikmangder utredningsalternativ ar 2045

Vag Antal fordon/dygn
Horviksvagen 1800

Bollvagen 500

Banvagen 150

Andel tung trafik (%)
4
2

Andel tung trafik (%)
4
2

Andel tung trafik (%)
4
2
1
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4 Atgardsforslag/utformning

Det nya planomradet kommer att ansluta till vag 512, Horviksvagen via en
ny anslutning for Banvagen till Horviksvagen. Den nya placeringen av an-
slutningen av Banvagen till Horviksvigen kommer att resultera i en fyrvags-
korsning mellan Banvagen, Horviksvagen och Bollvagen.

Anslutningen ska vara anpassad for att kunna hantera dubbelriktad trafik
samt tunga fordon i form av en sopbil och lastbil. Detta stéller krav pa ut-
formningen, bland annat genom att det dimensionerande fordonet som
korsningen ska vara anpassad for blir typfordon LBn ( VGU, Trafikverket?).
Typfordon LBn &r 12 meter langt och har en vandradie pa 12 meter. Kors-
ningen bor utformas som en fyrvagskorsning typ A/B med utrymmesklass A
for personbilar och med utrymmesklass C fér LBn, dar de storre fordonen
da far anvanda sig av motriktat korfalt for att manovrera.

Det bor ocksa tas hansyn till oskyddade trafikanter vid utformning av an-
slutningen av det nya planomradet. Den nya anslutningen bor anpassas for
oskyddade trafikanter och en gangbana foreslas fran planomradet och via
Banvéagens nya anslutning till Horviksvagen. Den nya gangbanan ansluts
forslagsvis via en hastighetssakrad gangpassage/évergangsstalle tvars
Horviksvagen, for att sedan ansluta till befintlig gangbana pa Bollvagen. Pa
sa satt sakerstalls god framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafi-
kanter fran planomradet till skola och idrottsanlaggning mm.

Ett atgardsforslag ar att hela fyrvagskorsningen hojs upp for att uppna god
trafiksdkerhet samt anlaggs med ett avvikande material 6kad tydlighet. Ett
alternativ kan ocksa vara att endast anlagga en upphéjd gangpas-
sage/overgangsstélle.

Principskiss for foreslagen utformning for ny fyrvagskorsning mellan Banva-
gen, Horviksvagen och Bollvagen ses i Figur 9. Forslag pa upphojd gang-
passage/6vergangsstalle ses i Figur 10.

! Trafikverkets publikation 2024:148, Krav Grundvarden VGU, Véagar och gators utformning
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Figur 9. Forslag pa upphdjd korsning?.

Figur 10. Forslag pa upphojd 6vergang®.

Da det nya planomradet innebar utbyggnad av radhus och det redan finns
en befintlig skola och idrottsanlaggning, bor det 6vervagas om hastigheten
forbi korsningen, planomradet och skolan ska sankas till 30 km / h.

2 Atgardskatalog for saker trafik i tatort,3:e upplagan,2009, Sveriges kommuner och Lands-

ting.

3 Atgardskatalog for séker trafik i tétort,3:e upplagan,2009, Sveriges kommuner och Lands-
ting.
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5 Konsekvensbeddmning

5.1 Framkomlighet

5.1.1 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar har genomférts med hjalp av berékningsprogrammet
Capcal 4.10. Berakningarna har gjorts for arsdygnstrafiken for nulaget, nol-
lalternativet vid prognosar 2045 samt utredningsalternativet, med planom-
radets utbyggnad, vid prognosaret 2045.

Baserat pa timinformation for Trafikverkets matningar i matpunkt 1 har di-
mensionerande timme beddmts utgora 8-10% av dygnstrafiken, dar 60-
70% av trafiken kor in mot Horvik pa eftermiddagen (kl 16-17), och ut fran
Horvik pa morgonen (kl 7).

Berakningarna har baserat pa féljande bedémning av hur trafiken fordelar
sig i korsningen.

Baserat pa timinformation for slutet av juni 2024 kan konstateras att som-
martrafiken ar ca 37% hogre an arsdygnstrafiken.

NULAGE 2024

Honiksvagen V [ 1430 1125 1320 |Honiksvagen O
305 195
500
Bollvégen

NOLLALTERNATIV 2045

Honiksvagen V [ 1660 1355 1550 |Honiksvagen O
305 195
500
Bollvégen

UTREDNINGSALTERNATIV 2045

Banvagen
150
143 8
Honiksvagen V [ 1803 1355 1558 |Honiksvagen O
305 195
500
Bollvégen

Total trafik i tillfarten, bada riktningar
Genomgéaende trafik, bada riktningar
Swvangande trafik, bada riktningar

Figur 11 Trafikens fordelning i korsningen, arsdygnstrafik.
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Kapacitetsberakningarna utvarderas mot hogsta 6nskvarda serviceniva, be-
lastningsgrad, enligt Trafikverkets publikation 2022:001, Krav VGU, Vagar
och gators utformning. Belastningsgraden avser det aktuella flodet i tillfar-
ten i forhallande till tillfartens kapacitet.

Hosta 6nskvarda serviceniva,
belastningsgrad, enligt VGU
<0,6

Regleringsform

V&jning/stopp

En belastningsgrad upp till 1,0, och vissa fall daréver, kan i undantagsfall
godtas om sarskilda skal finns.

5.1.1.1 Nulage 2024

Berakningarna for nulaget ger féljande resultat for befintlig korsning med
Bollvagen.

Morgon Belast- Koélangd (antal fordon) Medelférdroj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Horviksvagen V HR 43 1931 0.02 0.0 0.0 0
Hérviksvigen O RV 93 1770 0.05 0.0 0.0 1
Bollvagen HV 27 1033 0.03 0.0 0.0 5

H=hdger, R=rakt fram, V=vénster
Eftermiddag Belast- Koélangd (antal fordon) Medelférdroj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Horviksvagen V HR 100 1931 0.05 0.0 0.0 0
Hérviksvigen O RV 40 1749 0.02 0.0 0.0 1
Bollviagen HV 23 1080 0.02 0.0 0.0 5

H=hdger, R=rakt fram, V=vénster

Berakningarna visar att det inte &r nagra framkomlighetsproblem i den stu-

derade korsningen i nuldget. Berdknade belastningsgrader ligger val under

hdgsta 6nskvarda belastningsgrad 0,6.

5.1.1.2 Nollalternativ 2045

Berakningarna for nollalternativet ger féljande resultat for befintlig korsning

med Bollvagen. Antagandet har gjorts att trafikflodet pa Bollvagen ar ofor-

andrat.
Morgon Belast- Koélangd (antal fordon) Medelférdroj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Horviksvagen V HR 50 1930 0.03 0.0 0.0 0
Hérviksvigen O RV 109 1789 0.06 0.0 0.0 1
Bollviagen HV 27 1013 0.03 0.0 0.0 5

H=hdger, R=rakt fram, V=vénster

Uppdrag: 350503 Trafik och buller 2025-05-14

Bestéllare: Béttre bostader Syd AB Slutrapport

O:\MAL\350503\T\_Text\Rapport_250514.docx
17(21)




TYRENS

Eftermiddag Belast- Koélangd (antalfordon) Medelfordréj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Hérviksviigen V HR 116 1930 0.06 0.0 0.0 0
Hérviksviigen O RV 47 1768 0.03 0.0 0.0 1
Bollvéigen HV 23 1060 0.02 0.0 0.0 5
H=hdger, R=rakt fram, V=vénster

Berakningarna visar att trafikokningarna till prognosaret 2045 kommer att

medfdra en liten 6kning av belastningsgraderna i korsningen, men att

dessa fortfarande ligger val under hogsta énskvarda serviceniva 0,6.

5.1.1.3 Utredningsalternativ 2045

Berakningarna for utredningsalternativet, med planomradet, ger foljande re-

sultat for befintlig korsning med Bollvagen. Antagandet har gjorts att trafik-

flodet pa Bollvagen &r i stort sett oférandrat, ett fatal fordon fran planomra-

det antas korsa Horviksvagen for att lamna/hamta barn vid forskola/skola.

Morgon Belast- Koélangd (antalfordon) Medelfordréj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Hérviksviigen V HRV 54 1840 0.03 0.0 0.0 1
Banvigen HRV 13 1082 0.01 0.0 0.0 4
Hérviksviigen O HRV 110 1790 0.06 0.0 0.0 1
Bollvéigen HRV 28 988 0.03 0.0 0.0 5

H=hdger, R=rakt fram, V=vénster

Eftermiddag Belast- Koélangd (antalfordon) Medelfordréj-
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | ningsgrad Medel | 90-percentil | ningsek/fordon
Hérviksviigen V HRV 126 1846 0.07 0.0 0.0 1
Banvigen HRV 6 1097 0.01 0.0 0.0 4
Hérviksviigen O HRV 48 1772 0.03 0.0 0.0 1
Bollvéigen HRV 25 1045 0.02 0.0 0.0 5

H=hdger, R=rakt fram, V=vénster

Berakningarna for utredningsalternativet, med tillkommande trafik fran plan-
omradet, visar att framkomligheten i den ombyggda korsningen forvantas
vara god, med belastningsgrader som ligger véal under hégsta énskvarda
belastningsgrad 0,6.

Berakningar har &ven gjorts for en situation med sommartrafik, dar den ge-
nomgaende trafiken i korsningen har raknats upp med 37%. Den hogsta
beraknade belastningsgraden i korsningen, pa Horviksvagen vast under ef-
termiddagen, 6kar fran 0,07 till 0,09. Framkomligheten beréknas vara fort-
satt god.
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5.1.2 Upphdjning av korsningen

En upphdjning av den ombyggda korsningen foreslas av trafiksakerhets-
skal, for att barn, ungdomar och féraldrar boende inom planomradet som
ska ga eller cykla till forskola, skola och till idrottsplatsen pa sddra sidan av
Horviksvagen ska kunna korsa vagen pa ett trafiksakert sétt.

Upphojningen innebar dock att biltrafiken, inklusive busstrafiken, behdver
dampa korhastigheterna nagot i anslutning till upphéjningen. Skyltad has-
tighet pa den aktuella strackan ar 40 km/tim, upphojningen bor sakra kor-
hastigheter pa max 30 km/tim. Fordrojningen for den genomgaende trafiken
ar begransad och bedoms uppga till nagra sekunder per fordon beroende
pa vilken dampning som uppnas.

For gaende som ska korsa Horviksvagen bedoms framkomligheten oka.

For busstrafiken innebar upphojningen viss fordréjning men kan aven pa-
verka komforten for busschaufférerna. Om en upphdjning ska byggas ska
omsorg laggas pa utformningen for att ge sa god komfort som mdjligt, utan
att detta paverkar den 6nskade hastighetsdampningen.

5.2 Trafiksdkerhet

5.2.1 Biltrafik

Trafiksakerheten for biltrafiken bedéms vara god idag, &ven om vagarna &r
smala utan egentliga vagrenar osv.

Utbyggnaden av planomradet innebar att trafikmangderna pa vagnatet ckar
nagot. Hastighetsbegransningen pa Horviksvagen forbi planomradet ar 40
km/tim. Med en hastighetssakrad gangpassage/6vergangsstalle for oskyd-
dade trafikanter alternativt om hela korsningen med Bollvagen héjs upp
kommer att bidra till ndgot lagre korhastigheter.

Trafiksakerheten for biltrafiken bedoms vara god aven med planomradets
utbyggnad.

5.2.2 Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken géaller samma som for biltrafiken 6verlag, trafikséker-
heten bedoms vara god dven med planomradets utbyggnad.

Omlaggningen av Banvagen till ett nytt [Age strax vaster om befintlig anslut-
ning innebar att den konflikt som idag finns, dar Banvagen ansluter till HOr-
viksvagen i bussfickan pa norra sidan av vagen utgar. Trafikmangden pa
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Banvagen idag ar dock mycket begransat, da det bara ar en bostadsfastig-
het som ska nytta anslutningen.

5.2.3 Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter, gaende och cyklister, fardas idag i stor utstrackning
i blandtrafik pa vagnatet i Horvik i vagren/motlut. In till skolan/férskolan
finns trottoar och utmed Krokasvéagen finns en kantstodsseparerad gang-
och cykelbana. Generellt ar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ned-
satt, men da trafikmangderna ar begransade bedéms denna vara accepta-
bel.

Med en gangbana utmed anslutningsvagen till planomradet och en upphdjd
overgang/korsning vid Horviksvagen fa boende inom planomradet god tra-
fiksakerhet till skola/férskola och idrottsanlaggningen mm.
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6 Sammanfattande slutsats

Det planeras for utbyggnad med 25 bostader inom planomradet vilka be-
réknas alstra ca 150 fordon/ dygn. Merparten av denna trafik antas vara rik-
tad vasterut pa Horviksvagen.

Planomradet kommer ansluta till Horviksvagen via en delvis ny placering av
Banvagen. Det foreslas att anslutningen utformas sa att det finns plats for
en gangbana pa ena sidan, som sedan leds vidare dver Horviksvagen och
ansluts till befintlig gangbana langs med Bollvagen.

Den planerade utbyggnaden av planomradet kommer att resultera i en ny
fyrvagskorsning mellan Hoérviksvagen, Banvagen och Bollvagen.

Har foreslas det att hoja upp hela korsningen alternativt endast anlagga en
upphojd gangpassage/overgangsstalle for att sakra framkomlighet och tra-
fikséakerhet for oskyddade trafikanter. Det kan &ven dvervégas att sanka
hastigheten forbi korsningen, planomradet och skolan till 30 km/tim.

Genomforda kapacitetsberékningar visar att den planerade utbyggnaden
har mycket liten paverkan pa framkomligheten i korsningen Horviksva-
gen/Banvagen/Bollvagen.
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